Ignacio Nagore Lain lao-0 - s g
Director General de Obras Publicas 902 Gobierno de Navarra
48 Departamento de

San Ignacio, 3 - 62 planta Fomento
31002 PAMPLONA

Tfno. 848 42 74 05
Fax 848427266

INFORME DE LA DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS EN RELACION
CON LA RED DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD FORAL DE NAVARRA

Expediente n° 2013/36402
(0001-0005-2011-000003)

1.- Datos del solicitante:

LKS Ingenieria, Sociedad Cooperativa, ha solicitado, con fecha 25 de enero de
2013, informe de la Direccion General de Obras Publicas relativo al PSIS modi-
ficado para la adecuacion del tramo de la via ciclista-peatonal Santesteban-
Elizondo, Itinerario n° 2, a efectos de cumplir con lo establecido en la Ley Foral
35/2002, de 20 de diciembre, de Ordenacion del Territorio y Urbanismo.

2.- Documentacién aportada:

La documentacion aportada por el solicitante es la que a continuacion se rela-
ciona:

v" Instancia General de solicitud de informe.

v" Una copia del Proyecto Sectorial de Incidencia Supramunicipal para la
adecuacion del tramo de la via ciclista-peatonal Santesteban-Elizondo,
Itinerario n°® 2.

3.- Objeto:

Este expediente tiene por objeto el estudio y aprobacion, en cuanto a las com-
petencias de este Departamento, si procede, del PSIS modificado de adecua-
cion de la via ciclista peatonal Santesteban-Elizondo, Itinerario n° 2.

Esta actuacion esta promovida por el Consorcio Turistico de Bertiz y tiene por
objeto regular la implantacion territorial de la recuperacion del trazado del anti-
guo ferrocarril del Bidasoa con la finalizad de utilizar su recorrido como eje de
actividades turisticas y recreativas.
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4 .- Informe del Servicio de Estudios y Proyectos :

Considerada la documentacion aportada y valorando las ventajas e inconve-
nientes, perjuicios o condicionantes a futuro que la propuesta puede causar
desde el punto de vista de proyectos y planificacion de las infraestructuras via-
rias, ferroviarias, aeroportuarias e hidraulicas, en cumplimiento que las funcio-
nes definidas en el Decreto Foral 143/2011, de 24 de Agosto, que establece la
estructura organica del Departamento, el Servicio de Estudios y Proyectos hace
las siguientes consideraciones:

e Respecto a las infraestructuras viarias:

a) Las carreteras afectadas por la actuacion objeto de este informe
son las siguientes:

= Carreteras de interés general:
e N-121-A, Pamplona-Behobia, p.k. 44+200, margen
izquierda.
e N-121-B, Pamplona-Francia (Baztan), p.k. 44+185,
44+585, 44+785, 45+085.
* Carreteras de interés de la Comunidad Foral:
e NA-170, A-15-Doneztebe/Santesteban, p.k 32+300
margen derecha.
= Carreteras locales:
e NA-1210, Puerto de Belate, p.k. 20+860.
e NA-4403, Lekaroz, del p.k. 0+080 al 0+500. Utiliza
este tramo de carretera.
e NA-4404, Urrutia-NA-44053, p.k. 0+800.
o NA-4405, Oarriz (Barrio), p.k. 0+480.
e NA-8302, Travesia de Arraioz, p.k. 0+570.
e NA-8303, Travesia de Mugairi, del P.k. 0+540 al P k.
0+810. Utiliza la carretera.
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b) El Il Plan Director de Carreteras de Navarra 2010-2018 contem-
pla la Actuaciéon 24. Variante de Irurita y Elizondo que ya ha sido
realizada.

e Respecto a las infraestructuras hidraulicas:

a) Ni el Canal de Navarra ni ninguna otra infraestructura hidraulica
se ve afectada por la actuacion objeto de este informe.

e Respecto a las infraestructuras ferroviarias:
a) Ni el futuro trazado del Tren de Alta Velocidad (TAV) ni ninguna
de las infraestructuras ferroviarias en servicio de la Comunidad
Foral se ve afectada por la actuacion objeto de este informe.

e Respecto a las infraestructuras aeroportuarias:

a) Ninguna infraestructura aeroportuaria existente en la Comunidad
Foral se ve afectada por la actuacion objeto de este informe.

En consecuencia, se establecen las siguientes determinaciones:

e Respecto a las infraestructuras viarias:

a) La actuacion anteriormente referida en la consideracion b), Va-
riante Irurita-Elizondo que ya ha sido realizada, debera tenerse en
cuenta en el proyecto definitivo, dado que la afecta en varios pun-
tos y aunque se cita, no se concreta correctamente en la docu-
mentacion presentada sobretodo graficamente.

La aprobacion del PSIS modificado para la adecuacion del tramo de la
via ciclista-peatonal Santesteban-Elizondo, ltinerario n® 2 por este Servicio, en
cuanto a sus competencias, esta supeditada al cumplimiento de las determina-
ciones anteriormente indicadas.

EL INGENIERO TECNICO
\/° B° DE OBRAS PUBLICA
EL DIRECTOR DEL SERVICIO DE '
ESTUDIOS Y PROYECTOS

Rafael Diez de Arizaleta Elduaien

José Francisco Lopez Garcia
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5.- Informe del Servicio de Conservacion:

Considerada la documentacién aportada y valorando las ventajas e inconve-
nientes, perjuicios o condicionantes a futuro que la propuesta puede causar en
la red viaria desde el punto de vista de la Ley Foral 5/2007, de 23 de Marzo, de
Carreteras de Navarra; en cumplimiento que las funciones definidas en el De-
creto Foral 143/2011, de 24 de Agosto, que define la estructura organica del
Departamento; el Servicio de Conservacion establece las siguientes conside-
raciones:

a) El objeto de esta Ley Foral es la regulacion del dominio publico via-
rio de la Administracion de la Comunidad Foral de Navarra, al am-
paro de lo dispuesto en el articulo 49, apartados 1.f) y 3, de la Ley
Organica 13/1982, de 10 de agosto, de Reintegracion y Amejora-
miento del Régimen Foral de Navarra.

b) El trazado de la via ciclista-peatonal se proyecta instalando 3 pasos
peatonales sobreelevados, uno en la carretera NA-1210, Puerto de
Belate, en el p.k. 20+852, otro en la carretera NA-8302, Travesia de
Arraioz, p.k. 0+550, otro en la carretera NA- 8303, Travesia de Mu-
gairi, p.k. 0+810.

c) En la margen derecha de la carretera NA- 8303, Travesia de Mu-
gairi, entre los p.ks. 0+575 y 0+810 se pretende acondicionar el ar-
cén mediante hormigonado y pintado para utilizarse como parte de
la via ciclista-peatonal.

d) Todos los demas cruces con carreteras se llevaran a cabo utilizan-
do los pasos inferiores ya existentes o bajo las estructuras que cru-
zan el rio Baztan.

e) También se pretende aprovechar el puente sobre el rio en la carre-
tera NA-4404, Irurita-NA-4403, en el p.k. 0+770, cuya plataforma
mide 4 metros y no dispone de arcenes.

En consecuencia, se establecen las siguientes determinaciones:

e Respecto a la Ley Foral 5/2007, de 23 de Marzo, de Carreteras de Nava-
rra y demas disposiciones aplicables:

a) En el tramo proyectado en la margen derecha de la carretera NA-
8303, tramo comprendido entre el p.k. 0+710 y 0+810, proyectado
por el arcén, que tiene unas dimensiones de 1,20 metros de an-
chura, se debera buscar otra alternativa al trazado.
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Como posible solucién a esta se podria proyectar un vial paralelo
al arcén, sobre el muro de mamposteria, mediante un cajeo del
talud de desmonte, separando este de la calzada mediante una
barandilla.

Para salvar el puente sobre el rio Baztan en la carretera NA-4404
se proyectara una pasarela totalmente independiente a la estruc-
tura actual.

En las carreteras de interés general cuya IMD sea igual o superior
a 2.500 veh./dia no se permiten pasos a nivel para peatones en
los cruces.

Si fuera a realizarse algun cruce en dichos viales deberia hacerse
mediante pasarelas elevadas o mediante pasos inferiores.

En el resto de carreteras, los caminos deberan disponer, como
minimo, de una distancia de visibilidad de 150 metros, debiendo
realizarse las labores de desbroce y talas necesarias para obte-
ner dichas distancias de visibilidad.

Deberan cumplir lo establecido en la Norma Técnica aprobada
por Orden Foral 787/2001, de 10 de septiembre, del Consejero de
Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones.

Por razones de seguridad vial, los accesos desde la Via Ciclista-
Peatonal a las carreteras afectadas, se situaran sensiblemente
perpendiculares a las mismas, se pavimentaran con aglomerado
asfaltico en caliente u hormigén, como minimo en los 10 primeros
metros, realizando las obras de drenaje que resulten necesarias
para que en ningln momento se aporten agua o barro a la calza-
da, y dispondran de la sefal vertical R-2, Stop, acompafnada de la
correspondiente sefalizacién horizontal.

Previamente a la llegada a la carretera desde los caminos, se co-
locaran carteles que avisen a los usuarios de los mismos, de que
van a llegar a una carretera, para cruzar la cual no disponen de
prioridad, por lo que deberan tomar las medidas de seguridad ne-
cesarias para cruzar la misma.

En las carreteras afectadas, en la zona de la interseccidon de los
accesos a la futura via verde, se debera disponer la sefalizacion
vertical correspondiente, tanto la sefal P-20, peatones, que avisa
a los conductores de posible presencia de peatones cruzando la
calzada, como la sefial R-301, velocidad maxima, segun cada ca-
so, asi como se dispondran marcas viales del tipo bandas sono-
ras, conforme a la Normativa Vigente.

Las zonas de proteccidn, la linea de edificacion y la zona de
prohibicién de publicad de las vias de circulacién que pertenezcan
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a la Red de Carreteras se delimitaran acorde con la Ley Foral
5/2007, de 23 de Marzo, de Carreteras de Navarra en funcién de
la categoria de las mismas especificada en la consideracién b)
respecto a las infraestructuras viarias.

D EXPLANACION D
B A
ARC] ARCEN e,
CALZADA
== /"
c c

ZONA DE DOMINIO PUBLICO ADYACENTE Y SU ANCHURA
ZONA DE SERVIDUMBRE Y SU ANCHURA

LINEA DE EDIFICACION Y SU DISTANCIA A LA CALZADA [C=A+B]
ZONA DE PROHIBICION DE PUBLICIDAD Y SU ANCHURA

o|0|wm|>»

-

Distancias para autopistas, autovias y vias desdobladas.

2 Distancia para carreteras de altas prestaciones, carreteras de interés general y
carreteras de interés de la Comunidad Foral.

3 Distancia para carreteras locales.

DISTANCIAS EN METROS
A

8 m
3m

17 m
5m

50 m
25m
18 m
100 m
50 m
30m

W= [N ]w[N|=]|w|N|—

De conformidad con el articulo 36 de la indicada Ley Foral, la li-
nea de edificacion de toda construccion, incluso subterranea, de-
be situarse, como minimo, a 25 6 18 metros de la linea exterior de
delimitaciéon de la calzada segun la categoria de cada carretera
afectada.

De construirse cierres se situaran en la linea de edificacion. Sélo
si fueran diafanos y estuviesen compuestos con un zécalo de
0,60 metros de altura maxima y malla metdlica sobre piquetes,
hasta 2 metros de altura total de cerramiento, se podrian situar a
partir del limite exterior de la zona de servidumbre.
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Si el cierre estuviese compuesto por postes hincados directamen-
te en el terreno, sin cimiento de obra de fabrica, de altura maxima
2 metros y malla, se podra situar a partir de la linea de delimita-
cion exterior de la zona de dominio publico adyacente, es decir, a
3 metros de la linea exterior de la explanacion, en la carreteras
afectadas.

i) Los setos de cierre y plantaciones se situaran de igual forma al
cierre de z6calo de 0,60 metros.

j) Las canalizaciones de todo tipo y arquetas se situaran por la zona
de servidumbre, preferentemente en la parte mas exterior dispo-
nible en la zona.

k) Por razones de seguridad vial, no se dispondran aparcamientos a
menos de 3 metros de la linea exterior de la explanacion.

l) El interesado, de conformidad con la indicada Ley Foral, debe
presentar previo a su ejecucion, un proyecto de acuerdo con las
determinaciones arriba indicadas, y cuantas considere necesarias
parra una correcta definicion y ejecucion de las obras para su
aprobacioén, si procede.

m) El proyecto de conexién con la red viaria estara redactado por un
técnico competente y de acuerdo a la Normativa Vigente, inclu-
yendo en el mismo los detalles suficientes para una correcta defi-
nicion de las obras a realizar.

n) Los gastos correspondientes a la adecuacién de los caminos, la
sefializacion de los mismos y de las carreteras afectadas, de
acuerdo con lo arriba indicado, asi como su mantenimiento en
condiciones adecuadas en todo momento, seran a cargo del pro-
motor.

La aprobacion del PSIS modificado para la adecuacion del tramo de la
via ciclista-peatonal Santesteban-Elizondo, ltinerario n° 2 por este Servicio, en

cuanto a sus competencias, esta supeditada al cumplimiento de las determina-
ciones anteriormente indicadas.

Vo B LA JEFA DE LA SECCION
DE EXPLOTACION

M? José Vidal De Grado

Luis Rivas Sanchez
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6.- Remision del Informe:

Recibidos los informes arriba suscritos, resuelvo que se proceda al envio a su

solicitante, dando traslado de este documento a los Servicios correspondientes.

Pamplona, a 2 de abril de 2013
EL DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
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Departamento de Fomento Ignacio Nagore Lain

DIRECCION GENERAL
DE OBRAS PUBLICAS

LKS INGENIERIA, S.COOP.
Plaza Ezcabazabal, 8-6°
31600 - BURLADA
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